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MUDANYA-KONYA TRENYOLU PROJESI VE FERIK NECIiP
PASA’NIN LAYIHASI

Ugur OZCAN"

Osmanlt Devleti 19.yy’da demiryolu c¢aligmalarina biiyilk 6nem vermis ve
Anadolu’nun cesitli noktalar1 Balkanlar 6zellikle biiyiik giiclerin finansman destegini
kullanarak simendifer hatlarryla donatilmistir. Gelismenin ve modernizmin bir simgesi
olarak goriilen simendifer hatlarmin Hicaz demiryolu hari¢ neredeyse hepsinin yabanci
sermayeyle yapildig1 bilinmektedir.

Cok fazla bilinmeyen ama milli kaynaklarla yapilmasi igin girisimlerde
bulunulan bir hat daha vardir ki o da Mudanya-Konya Demiryolu hattidir. Mudanya
Konya arasinda tamamen milli kaynaklarla kurulacak olan bir Osmanl: sirketi tarafindan
yapilmasi 6ngoriilen demiryolu hatti ile ilgili Ferik Necip Pasa tarafindan 1888 yilinda
bir layiha kaleme almmistir. 1874’de tamamlanan ama proje hatasindan dolay1
kullanilamayan Mudanya-Bursa hattina islevlik kazandirmak ve bu hatti Konya’ya
kadar uzatma gayesini tasiyan bu tasari c¢esitli nedenlerden dolayr uygulamaya
geememistir.

Mudanya Bursa arasinda yapilan simendifer hattinin uzatilmasinda ticari
beklentiler de 6n plana ¢ikmistir. Anadolu simendifer kumpanyas: faaliyete girince
ticari hacmi ciddi 6l¢iide azalan Hudavendigdr Vilayetinde, bu hattin daha sonraki
yillarda Inegél ve Boziiyiik’e kadar uzatilmasi tekrar giindeme gelmistir.

Bu bildiride Mudanya Konya demiryolu projesi ve mevcut Mudanya Bursa
hattinin tamamen milli sermayeyle kurulacak bir sirket tarafindan uzatilarak Konya’ya
kadar gotiiriilmesi diisiincelerinin anlatildigi Ferik Necip Pasa’nin layihasi deger-
lendirilecek ve projenin neden uygulamaya konulmadigina dair saptamalar yapilacaktir.

Anahtar kelimeler: Mudanya, Konya, Trenyolu projesi, Simendifer hatti,
1I. Abdiilhamid

GIiRiS

Tanzimat reformlariyla birlikte Avrupa’ya ayak uydurmak maksadiyla
Osmanli Devleti'nde Avrupai miiesseseler yerini almaya baslamisti. Bu
yeniliklerden birisi hi¢ sliphesiz tasimacilikta ve ulasimda gereksinim haline

* Ahi Evran Universitesi Fen-Edebiyat Fakiiltesi Tarih Bolimii/KIRSEHIR
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UGUR OZCAN

gelen demiryoludur. 19. ylizyilin ikinci yarisindan itibaren demiryoluna verilen
onem hissedilir ol¢tide artmis ve bu dogrultuda ¢ok Snemli yatirmlar yapilmustir.
Demiryolu yapimi fikri 1850°1i yillarda ortaya ¢ikmistir. Abdilmecid (1839-
1861) devrinde onemi idrak edilen demiryollarina yatirim Abdiilaziz (1861-
1876) déneminde de devam etmistir'.

Demiryolu Avrupali devletlerin “miistemlekeci” bir anlayigla Osmanlt
Devleti’ne niifuz etmesinde bir ara¢ olarak kullanilmis ve Osmanli Devleti’nin
‘Simendifer Politikasi’n1 da bu amaglarina ulagsmak i¢in ¢ok uygun bir firsat
olarak gormiislerdi. Bu konuda devletlerarasinda bir rekabetin oldugu ¢ok
acikti. 1856’da Aydin-Dinar hattinin yapina baslandiktan birkag yil sonra, yine
bir Ingiliz kumpanyasi, izmir-Kasaba-Alasehir hattinin temeli atilmistir®. Diger
taraftan, Ruscuk-Varna, Kostence-Cernavoda hatlar1 yabanci sermayeyle
yapilan ilk hatlar olma 6zelligini tasimaktadir’.

Osmanli Devleti ¢cok genis topraklara sahip oldugu icin, bu topraklarda
hakimiyeti saglamanin ve devleti idare etmenin zorlugu ortadaydi. Ticari ve
endiistriyel islemlerin daha hizli yapilabilmesi ve idarenin daha kolay
saglanabilmesi i¢in yeni ag¢ilimlar gerekmekteydi. Eyaletlerin birbirleriyle olan
iletisimin cabuklastirilmasi, en ticra koselerdeki topraklarin dahi yonetimin
kontrol altina almmarak toplumsal diizenin saglanmasi adina insa edilen
demiryollart” kiigiimsenemeyecek biiyiik faydalar saglamustir.

Bagdat Demiryolu Projesinde Mudanya-Bursa Hatti

Osmanli Devleti’nin kacinilmaz bir sekilde c¢agin gerekliligi olan bu
gelismelerden geri durma liikksti yoktu. Nitekim demiryoluna verilen 6nemin bir
gostergesi olarak 1865 yilinda Nafia Nezareti kuruldu. 1870 yilindan itibaren
demiryollar1 projelerine verilen 6nem daha da artti ve c¢ok ciddi ve genis
kapsamli projeler hazirlandr’.

Osmanli Devleti’'nde bu atiim ¢er¢evesinde hazirlanan demiryolu
projelerinden belki de en biiyiigii ve en onemlisi, Istanbul’dan Basra korfezine

! Enver Ziya Karal, Osmanh Tarihi, C. VIII, TTK, Ank. 1995, s. 465

% Samiha Ayverdi, Tiirk Tarihinde Osmanh Asirlari, Kubbe Alti Nesriyat, 1999, s. 593

3 Miibahat Kiitiikoglu, “Osmanli Iktisadi Yapisr” Osmanh Devleti Tarihi, C.2, IRCICA, Ed:
Ekmeleddin Thsanoglu, Ist. 1999, s. 592-593

* Justin Mc Carthy, Osmanliya Veda imparatorluk Cokerken Osmanli Halklar1, Etkilesim
yay, Ist. 2006, s.19

3 Kemal Beydilli, “Bagdat Demiryolu” DiA, C. 4, TDVY, Ist. 1991, s. 442-443
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kadar uzanacak olan Bagdat demiryolu projesiydi. Haydarpasa’dan izmit’e
kadar Osmanli Hiikiimeti tarafindan yapilan projenin Izmit’den Ankara’ya
kadar olan kismi, Alman sermayesine, Doutsche Bank’in kurdugu Anadolu
Osmanli Demiryollar: Sirketine verilmisti®.

Demiryollarmin milli kaynaklarla yapilma fikri aslinda 1851°den beri
vardi. Ama teknik eleman yetersizligi ve demiryolunun pahali bir yatirim
olmasi nedeniyle ciddi bir sermaye gerektirmesi, yerli yatirim tesebbiisiinii zora
sokmustur. Bu nedenle yabanci sermayeye basvurulmus ve demiryollari,
Avrupali sermayedarlara saglanan imtiyazlarla yapilmaya baslanmistir. Nevar ki
1869°da yasanan Baron de Hirsh olay1r demiryollarinin yapiminda devlet¢i bir
yaklasimm dogmasma neden olmustur’. Bu olay, yabanci yatirimciya olan
giivenin yitirilmesinde etkin bir rol oynayacaktir.

Mudanya'dan Konya’ya Demiryolu Projesi

Mudanya-Bursa arasinda bir demiryolu insasint 6ngéren projenin ilk
telaffuz edilisinin 1867 tarihli bir belgede oldugu one stirtilmektedir.
Mudanya’dan Bursa’ya oradan da Kiitahya, Afyonkarahisar ve Konya’ya kadar
bir demiryolu, ayrica Mudanya’da bir liman ingas1 tasarlanmistir. Bu agamada
Mosyd Havman ile bir mukavele yapilmasi muhtemel hale gelmistir®.

1870 yili Ocak ayinda Mundaya’dan Hiidavendigar Vilayeti’nin Konya
sinirina kadar insa edilmesine karar verilen demiryolu i¢in harekete ge¢ilmistir.
Oncelikle kesif igin Paris’ten miihendis mosyd Gosler getirilmis ve onunla bir
kontrat yapilmistir’.

Demiryolu gibi ger¢ekten ¢ok biiyiikk bir projenin insasinda c¢aligsmak
tizere Nafia Nezareti blinyesinde bir miithendisin istthdami sartti. Fakat bu kisi
tecriibesi olan ve bu konuda “sehadetnamesi” olan bir kimse olmaliydi. Yillik
30 bin frank her ne kadar ¢ok gibi goriilse de miihendisin béylesine donaniml
olmasi ve projenin buyiikliigii g6z 6ntine alindiginda normal karsilanmaliydi.
Miihendisin yanina bir de terciiman verilecekti. Fakat bazi maddeleri kabul

® Miibahat Kiitiikoglu, agm, s. 592-593.

7 Vahdettin Engin, agm, s. 464.

¥ Fatma Aslan Kundake1,“Osmanli, Bu Riiyay1 Gergeklestirmisti”Sehrengiz, Y1l 1 S. 6, Pardus
Yayincilik Bursa Eyliil 2010, s. 36-37; Arica bkz. Mine Akkus “Imparatorluk’tan Cumhuriyet’e
Bursa-Mudanya Demiryolu ve Bursa Kenti” (Yaynlanmamus Bildiri), ikinci iktisat Tarihi
Kongresi, Elaz1g 2010.

 BOA, 1.SD, 17/732, Hicri 24/S /1286-Miladi 27.01.1870
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etmeyen Fransiz miihendis, gelis ve gidis harcirahi olarak 2000 frank verilerek
memlektine geri gonderilmistir'”.

1871 yilinda Sultan Abdiilaziz’in yayinladig: irade ile Istanbul-Bagdat
arasinda bir demiryolu hatti kurulmasi i¢in harekete gecilmistir. Subat 1872’de
Asya Osmanli Demiryollar: isimli bir sirket kurularak genel midiirliigiine,
bilgisine ve tecriibesine bagvurulmak {izere Avusturyalt Wilhelm Von Pressel
getirilmistir''. Avusturyali mithendis Pressel'in projesinde hat, Haydarpasa'dan
baslamakta ve Bagdat’a kadar devam etmektedir. Yaklasik 4670 kilometrelik bu
projenin gergeklestirmek igin ¢ok biiyilk mali kaynak gerekmekteydi'®.
Mudanya- Bursa hatti istanbul-Bagdat Demiryolu Projesinin i¢inde olsa da
bagimsiz ve lokal bir hattir.

Osmanli hiimiimeti tarafindan, 14 Agustos 1871’de yabanci sirketlere
imtiyaz s6z konusu edilmeden baslatilan bir proje olan Mudanya-Bursa hatti,
daha sonra maddi imkansizliklar nedeniyle yarim birakilmistr. 1874 yilinda iki
Fransiz miitaahit tarafindan kaldigi yerden devam ettirilerek Bursa’ya
ulastirllmistir. Hattin Bozuyiik’e kadar gotiirtilmesi planlaniyordu ama bu,
hicbir zaman ger¢eklesmemistir'>. Mudanya-Konya hattinin Bursa’ya kadar
olan kismi, Fransizlara ihale edildikten kisa bir siire sonra bitirilebilmisti'*.
Dikkat edilirse bu donemde sermaye milli sermayedir. Sadece projelerin
cizimleri sirketin idaresi ve danismanlik gibi isler i¢cin yabanci miithendislere
basvuruldugu goriilmektedir.

Bu siirecte sermaye ve yetismis teknik eleman noktasinda sikintilar
yasaninca Sultan Abiilaziz 18 Agustos 1875’de bir irade yayinlayarak
demiryolu i¢in yapilan harcamalarin dokiimiinii istemistir. Abdiilaziz’e sunulan
bu raporlarda Mudanya-Bursa tren yolu hatti i¢in kilometre basina 114bin
toplamda ise yaklasik 4.200.000 Frank yani 185.000 Osmanli Lirasi masraf
edildigi goriilmiistir. Devletin o zamanki kendi kaynaklariyla yapmaya ¢alistig

19 BOA, 1.SD, 17/732, Hicri 24/S /1286-Miladi 27.01.1870

" smail Yildirim, “Osmanli Demiryolu Politikasina Bir Bakis” Firat University Journal of
Social Science, C. 12, Elaz1g 2002, S.1, s. 314.

12 Mustafa Albayrak, « Osmanli-Alman Iliskilerinin Gelisimi ve Bagdat Demiryolu'nun Yapimi”,
OTAM (Osmanh Tarihi Arastirma ve Uygulama Merkezi) Dergisi, S.6, Ankara 1995, 5.9

1, E.Talbot, Steam in Turkey: An Enthusiasts’ Guide to Steam Locomotives of Turkey, The
Continental Railway Circle, 1981, s.27.

!4 Bu hatt: aslinda Belgikalhilar yapmustir. Belgika II. Abdiilhamid tarafindan “Fransa nin masasi”
olarak goriildiigii icin, Fransizlar tarafindan insa edildi seklinde bilinmektedir. Ilber Ortayls,
age, s. 138.
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diger demiryollarinin toplam maliyeti 2.400.000 altin tutmustur. Bu ¢ok biiyiik
bir rakamdir. Devlet borg¢ istiine bor¢ almistir. Alinan borglarin yatirimlarda
kullamilan kisminin %14 {iniin neredeyse tamami demiryollarmna harcanmustir'.

1877-78 Osmanli Rus Savasi da patlak verince Osmanli ekonomisi iflas
bayragini ¢cekmistir. Bu da, deviet tesebbiisii uygulamasiin sonu¢ vermedigi
kanaatine varilmasima yol agnustir'®. Kaldi ki Mudanya’ya kadar tamamlanmus
olan hat dahi faaliyete gecememis, proje askiya almmistir. Bunun nedeni
devletin mali a¢idan ¢ok zor durumda olmasidir.

Bursa-Mudanya Hattinin Yeniden Ele Alinmasi

II. Abdiilhamid Devri, Enver Ziya Karal’in tabiriyle “demiryollar: insa
ettirip isletmek devri”dir. Donemin sartlart ve mali durum g6z Oniinde
bulunduruldugunda, devletin bunu kendi imkanlariyla yapmast biraz zor
gozitkmekteydi. Bu nedenle simendifer yatirimmin yabanct sermaye kullanilarak
yapilmasi yoluna gidilmistir. Hicaz demiryolu haricinde diger hatlarin biiyiik bir
kismi yabanci sermayeyle yapilmistir. Ticari ve ekonomik anlamda biiyiik
katkis1 olacagi bilinen demiryolu, diger taraftan Osmanli borglarinin 6denmesi
icin bir care olarak gériilmeye baslanmustir'”.

II. Abdiilhamid’in politikasinda demiryolunun biiyiik bir yeri vardi. Ona
gore demiryoluyla seferberlik halinde daha hizli hareket edebilme kabiliyetine
erisilecekti'®. Ayrica Demiryolu, uzak noktada bulunan bir Osmanli kentinde
meydana gelen ayaklanmayi hizlica bastirmanin yolu ve “merkezilestirme”
aractydi'’. Istanbul ile baglantis1 olmayan demiryollarina gok sicak bakmayan
Abdiilhamid, bunun yabanci devletlerin istilasi durumunda bolinmeyi
kolaylastiracagini diistinmiistiir. Sahilden uzak insa edilmesi ise giivenlik
anlaminda gerekli goriilmiistiir’™®. Mali sikintilardan dolay1 ara verilen Bagdat
demiryolu projesinde imtiyaz elde etmek i¢in Alman Imparatoru 1. Wilhelm,
1888 ve 1898 yillarinda olmak iizere iki defa Istanbul’a ziyarette bulunmus
Abdiilhamid’in misafiri olmustur. Ziyaretler sonu¢ vermis ve imtiyaz hakki
Almanlara verilmistir.

[

Vahdettin Engin,”Osmanli Devletinin Demiryolu Siyaseti” Tiirkler, C. 14, Yeni Tiirkiye
Yayinlar1, Ank. 2002, s. 462-464.

Vahdettin Engin, agm, s. 462-464.

Vahdettin Engin, agm, s. 464-465.

Enver Ziya Karal, age, s. 469.

Frangois Georgeon, Sultan Abdiilhamid, Homer Kitabevi, Cev. Ali Berktay, Ist. 2006, s. 396.
Enver Ziya Karal, age, s. 469.
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Demiryollarina ihalesinin yabancilara verilmesinde rol oynayan en biiyiik
etkenlerden biri Osmanli toplum yapisindan kaynaklanan nedenlerden otiirii
Osmanli burjuvazinin olusamamasidir™. Sermaye sahibi biiyik burjuvazi
olmadigi i¢in de devlet demiryolu yapimi i¢in yabanci sermayeye yonelmistir.
Almanya’nin tercih edilmesi ise aslinda Osmanli Devleti’nin dis politikasinda
Ingiltere’den Almanya’ya dogru bir yonelisin isaretidir.

Almanlarin tercih edilmesinin nedenlerinden birisi de Almanlarin hattin,
Anadolu i¢inden gegerek Ortadoguya ulastirilmasini 6ngdrmeleridir. Hududlara
yakin noktalardan yapilacak bir hattin, Osmanli vilayetlerini devletten
koparacagini dusiinen Abdiilhamid, Almanlarin teklifini makul gérmustir.
Almanya’nin secilmesi ayn1 zamanda Ingiltere ve Fransa’ya karsi doguda bir
denge faktorii olarak goriilmesinden ileri gelmekteydi. Ona gore Ingiltere ve
Fransa, demiryolu vasitasiyla Osmanli Devleti’ne niifuz etmek isterken
Almanya’nin boyle bir diisincesi yoktu. Bu, Alman yatirimlarina sicak
bakilmasi i¢in yeterli bir nedendi ama yatirimcinin ¢ok da hevesli oldugunu
sOylemek giictli. Zira Osmanli Devleti’nin bor¢ iginde olmasi ve yatirim igin
cok riskli bir yer haline gelmesi sermayedarlari iirkiitiiyordu®.

Cokme noktasina gelen ekonomi Diiyun-1 Umimiyye’nin 1882°de ilan
edilmesiyle birlikte toparlanma egilimi gostermisti. Yabanci sermayenin gliveni
kazanilmaya baslanmis ve bu da yatirnmcilarin goézlerini Osmanli topraklarina
cevirmesine yol agmustir™. Sirketleri yatirima tesvik i¢in demiryollarinin insa ve
isletme hakki imtiyaz olarak veriliyordu. Yatirimci sirketlere saglanan kilometre
garantisiyle, sirketlerin karlar1 da garanti altina alinmis oluyordu. Eger ki
imtiyazi elde eden demiryolu sirketleri beklenilen kari elde edemezlerse zarar
devlet 6deyecekti*’. Bu sekilde yabanci sirketler tesvik edilirken, ekonomik
anlamda Osmanli Devleti’ne duyulan giivensizlikte asilmis oluyordu.

Biitiin bu hengamede 1874’te Bursa Mudanya hatti tamamlanmist
tamamlanmasina ama raylarin genisliginde standart dis1 bir durum sézkonusuydu.

21 Ali Kemal Giirbiiz, “Osmanli Imparatorlugunda Demiryollarimin Rolii” Bahkesir Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi C. 2, S.3, Balikesir 1999, s.173.

2 Sena Bayraktaroglu, Development of Railways in the Ottoman Empire and Turkey,
Unpublished MA Disertation Thesis, Institute of Atatiirk’s Principles and the History of
Turkish Renovation, Bogazici University, Ist. 1995, s. 37.

» Kemal Beydilli, agm, s. 443; ilber Ortayli, Osmanh imparatorlugunda Alman Niifuzu,
Timas yay, Ist. 2008, s. 128.

** {smail Yildirim, agm, s. 319.
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Ciinki raylar lokomotif ve vagonlar i¢in uygun degildi. Standart hattin genisligi
1,435 mm iken, dar hattin genisligi 610 mm ile 1,067 mm arasindadir®. Fakat
Ingiltere’nin Sheffield kentindeki The Yorkshire Engine Company tarafindan 0-
6-0 modeliyle yapilmis lokomotif, raylar tizerine oturtulamamistir. Normalde
dar hat olarak insa edilmesi gerekirken, raylarin genisligi 1100mm yapilmistir.
Dolayisiyla raylar ne standart, ne de dar hat olmustur. Ayrica raylar, ¢ok kotii
dosenmis ve iistiine iistlik soguk kis sartlarmdan olumsuz etkilenmistir’’. Bu
uyumsuzlugun hattin agilmasinda yasanan gecikmede etkisinin oldugu
unutulmamalidir. Zira hat, 1892 yilina kadar isletilmemis atil kalmistir’. Bunu
o donemde Mudanya’ya giden gezginler de miisahede etmis ve okurlartyla
paylasmislardir®™. Simdiki sorun, bu hattin nasil yeniden tadil edilecegi, daha
sonra Inegél’e oradan Kiitahya ve Konya’ya kadar nasil temdid edilecegi son
olarak bu c¢alismalarin kim tarafindan yapilacagi konusu ¢erg¢evesinde
dugtimlenecektir.

Ferik Mehmed Necip Pasa’nin Teklifi

Yarim kalan projelerin yabanci sermayeyle yaptirilmast konusu o
donemde ¢ok sik teleffuz edilir olmustur. Hatta 1880 yilinda Nafia Nazir1 Hasan
Fehmi Pasa, layihasinda yabanci sermayenin sakincasinin olmadigi, bilakis
onlem alindiginda bunun ¢ok faydali olacagina deginerek, demiryolu yapimi
icin yabanci sermayenin gereklili§ine vurgu yapmistir. Hasan Fehmi Pasa
ayrica, demiryolu insasinin tek bir sirketten ziyade farkli milletlerin sirketlerine
bolistiiriilerek insa ettirilmesini teklif etmistir™.

25 H. Charles Woods, The Cradle of the War, Little Brown &Company, Boston USA 1919, s.

281.

E.Talbot, age, s.

Sevilay Kaygalak, Kapitalistlesme Siirecende Bir Osmanh Anadolu Kent: Bursa, 1840-

1914, Yaymnlanmamis Doktora Tezi, Sosyal Bilimler Enstitlisii Kamu Yo6netimi (Kentlesme

Ve Cevre Sorunlar1) Anabilim Dali Ankara Universitesi, Ankara 2006, s. 180-183.

Raif Kaplanoglu, Mudanya’ya 1883 yilinda gelen Vasilliu I. Kandi’nin, hattin 1874 yilinda

tamamlandigin ancak faal olmadigini yazdigini ifade etmektedir. bkz. Raif Kaplanoglu,

“Mudanya Treninin Oykiisii-2”, Bursa’da Kiiltiir,

<www.bursadakultur.org/mudanya_treni_2. htm>, e.t. 10.3.2011

* Kemal Beydilli, agm, s. 443, ilber Ortayli, age, s. 129-130, Mustafa Albayrak, agm, s.10.
Hasan Fehmi Pasa’nin layihast hakkinda gns bilgi i¢in bkz. Celal Dinger, "Osmanlt
Vezirlerinden Hasan Fehmi Pasamin Anadolu'nun Baymdirlik islerine Dair Hazirladigi
Layiha", Belgeler, C. VIII, 1968-1971, S.9-12, s. 152-163.

26
27

28
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42 kilometrelik hatali yapim, bu hattin yeniden ele alinmasimi ve daha
sonraki asamada da temdid edilmesi geregini dogurmustur. Anadolu
demiryollarinin bir pargasi olarak diisiinlilen Mudanya-Konya hattinin ve
Istanbul-Bagdat’a ana hattina baglanacak diger demiryollar1 imtiyazinin kime
verilecegi konusunda Abdiilhamid’in gonlii Almanya’dan yana kaymaktaydi.
Fakat bunun dogru bir tercih olmayacagini diisiinenler de az degildi. Ferik
Necip Pasa, imtiyazin Almanlara verilmesine karsi ¢ikanlardan birisiydi. Erkan-
1 Harbiye feriki olan Mehmed Necip Pasa aynmi zamanda Teftis-i Askerl
Komisyon-u Alisi 4zasiyd1. Tahsin Pasa, hatiratinda onun “mésyé Necip Pasa”
olarak anildigmi soyler’. Yildiz Saray-1 Hiimdyun baskitabet dairesine
gonderdigi 26 Subat 1888 tarihli bir yazida®' ve yine o tarihlerde sunuldugunu
diisiindiigiimiiz layihasinda® Ferik Mehmed Necip Pasa, kendi diisiincelerinin
detaylarindan bahsetmistir. Ona gore yarim kalan, tamiri gereken ya da yeni
yapilacak hatlarin insas1 i¢in Padisah’in himayesinde milli bir kumpanya
olusturulmalidir®.

IIber Ortayli’ya gore Ferik Mehmed Necip Pasa, kimsenin hayalinde bile
olmayan bir hattan bahsetmektedir’*. Bunlardan en dikkat ¢ekicisi Bursa-inegol-
Citli-Kitahya-Afyonkarahisar — Konya — Eregli - Kiilek Bogazi — Adana -
Iskenderun-Yumurtalik hattidir. Pasa, bu hatti burada birakmiyor Bagdat’a
kadar gitmesini 6neriyordu®. Ayrica Mudanya’dan Konya’ya kadar gelen
trenyolu, buradan Isparta ve Burdur’u dolasarak Adalya’ya (Antalya)
ulasacaktr®

3% Tahsin Pasa, Sultan Abdiilhamid Tahsin Pasa’min Yildiz Hatiralar1, Bogazici yay, Ist. 1990,
s. 325-326.

I BOA,LMMS, 96/4075, 23/C /1305 (Hicri).

32 BOA, YEE, 12/37, “Anadolu Demiryollarimin Insasma Dair Layihadir”. Bu belgenin iizerinde
herhangi bir tarih yoktur. Fakat ayni dosyanin iginde bulunan yine Necip Pasa’ya ait bir yazi
daha vardir. Bu yazidaki tarih 3 kanunu evvel 1306- 15 Aralik1890°dur. Dolayisiyla tarihli
vesikay1, 2 sayfalik layihadan ayri olarak diisinmek gerekir. Uzerindeki miihiirler farklidir.
Layiha’nin tizerindeki miihiir “Erkan1 Harbiye ferikanindan Mehmed Necip” iken ayni
dosyadaki diger tarihli belgenin tizerindeki miihiir “kullart Necip Mehmed” seklindedir.

3 BOA,LMMS, 96/4075, 23/C /1305 (Hicri).

3* {Iber Ortayli, age, s. 135.

33 BOA,I.MMS, 96/4075, 23/C /1305 (Hicrd).

3 BOA, YEE, 12/37. ilber Ortayli’min kitabinda isaret ettigi layiha da muhtemelen budur. Fakat
“Yildiz Evraki, kisim:12, zarf 88/36” seklinde atif yapilan eski katalog numarasi bugiin “Yildiz
Esas Evraki, 12/37” olarak degismistir.(UO)
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Necip Pasa bu hatlara baglanacak subelerin giizergdhlarindan da
bahsetmektedir. Birinci sube Eregli - Nigde — Kayseri - Sivas - Zagra Erzincan
— Mamahatun- Erzurum ve ikinci sube olarak Adana- Maras- Antep — Birecik -
Diyarbekir- Ziyaret — Bitlis ve uygun bir yerden gecerek Erzurum hattina
baglanacaktir. Layihada Erzurum’dan Trabzon’a dahi bir hattin insa
edilmesinden bahsedilmektedir. Ugiincii sube olarak da Necib Pasa, Amasya
baslatilan bir hattin Tokat’a oradan da uygun bir noktadan gegerek yine
Erzurum hattina ulastirilmasini teklif etmistir’’.(Bkz. Harita-1)

S6z konusu hat izmir’den Bagdad’a giden hatt1 icine almamaktaydi. Peki,
nasil yapilacakti ve kaynak nereden bulunacakt1? Esas soru buydu. Zira basta
Abdiilhamid olmak tizere devlet adamlarinin milli sermayeye karsi olduklari
soylenemezdi. Iste bu soruya da cevaplar bulunan layihasinda Ferik Necip Pasa,
Bir hissenin bedeli olan 10 mecidiye bazi vilayetler miistesna tutularak, bagkent
Istanbul ve diger vilayetlerdeki her haneden senede birer mecidiye olmak iizere
toplanacaktir™. Her biri onar mecidiye olmak iizere 3milyon demiryolu hissesi
cikarililacak ve giicli yeten ve muktedir olan her hane sahibinin bir hisse almasi
saglanacakti. Boylece gerekli finansin bir kisminin karsilanmis olacagini
belirtmektedir’®. Bu mecidiyelere karsilik Osmanli Bankasi subesi tarafindan
hisse sahiblerine birer makbuz verilecekti. Bir hisseye karsilik gelen 10
mecidiye bir defada o6denmeyecek, her sene sadece bir aded mecidiye
O0denecekti. Bunun karsiliginda Osmanli Bankasi tarafindan gegici makbuz
senedi verilecekti*. 10 senenin ardindan, asil sened, hisse sahibine verilecekti.
Bir hisseden fazla almak istege bagli oldugu icin, isteyen ve giicii yetenler
memnuniyetle daha fazla hisse alabilme sansina sahip olacaklardi*'. Necip Pasa,
bu yontemle 30milyon mecidi toplamay1 planliyordu.

Boylelikle paralar Osmanli Bankasi tarafindan toplanmis ve temin
edilmis olacakti. Bir nevi tesvik igin, demiryolu insasindan dolay1 birikecek olan
asar vergi gelirinden dogacak faiz, devlet tarafindan hissedara birakilacakti. Cok
biiyiik bir rakam gibi diisiiniilse de aslinda ecnebi kumpanyalarina verilmesi
uygun goriilen miktardan fazla degildi. Sirketin mali ihtiyaglart gbz oniinde

3T BOA, YEE, 12/37, 3 Kanun-1 evvel 1306

¥ BOA, YEE, 12/37, Rumi-3 Kanun-1 evvel 1306-Miladi 15/12/1890
3 BOA, LMMS, 96/4075, 23/C /1305 (Hicrd).

O BOA, 1.MMS, 96/4075, 23/C /1305 (Hicri).

‘' BOA, YEE, 12/37; BOA, .MMS, 96/4075
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tutuldugu ve ecnebi sirketlerin agir teklifleriyle kiyaslandigi zaman ¢ok bir sey
degildir*.

Hissedarlara demiryolunun ingasi sirasinda dahi yillik %3 faiz verilecekti.
Ote yandan insaata yardim igin hiikiimet tarafindan 1304 mali yilindan itibaren
gelir sandiklar1 hasilatindan insaatin bitimine kadar sadece 250 bin lira
verilecekti. Bunun karsiliginda kumpanya, sandiga ayni miktarda hisse
verecekti. Hattin ulagtig1 sancak kaza veya nahiyelerde alinan verginin faizi ise
kumpanyaya birakilacakti®.

Hane sahiplerinden alinan paralar birlestirildiginde 170 km yani 34
saatlik ve on senede 1700 km ve 340 saatlik mesafeye demiryol insa idilmis
olacakdir®. Insaat tamamlandikdan ve isletilmeye basladiktan sonra ilk seneden
itibaren diger hatlarin tamirat masraflari hara¢ hasilatinin faizinden olusan gelir
ile birlestirilerek ortaya ¢ikacak olan miktar, idare meclisi tarafindan
hissedarlara dagitilacaktir™.

Sirketin idare meclisi azalari, ileride yapilacak nizama uygun olarak
hissedarlar tarafindan segilecekti. Boylece hissedarlarin sirket yonetiminde s6z
sahibi olabilecegi bir sistem olusturulacakti*®. Bu maddeler esasa dair olup,
bununla ilgili mukavele ve sartnameler hazirlanarak detaylandirilacaktir®’.

Diger taraftan, Ferik Necip Pasa’nin milli bir kumpanya kurulmasi
yoniindeki teklifinin altinda yatan nedenlerden birisi, onun Avrupali devletlerin
hi¢ de masum olmayan emellere sahip olduklarini diisiinmesidir. O, Istanbul
Bagdat demiryolunun imtiyazinin Almanlara verilmesinin de ¢ok yanlis
olacagma inananlardandir. Bu konuda Sultan Abdiilhamid’in bagkatipligini
yapan Tahsin Pasa, hatiratinda 6nemli husulara deginerek Ferik Necip Pasa’ya
hak vermektedir. Necip Pasa, Anadolu simendifer hattinin Almanlara imtiyaz
olarak verilmesinin Baron Hirs’in tuzagma diismek anlamina geldigini ifade
etmektedir. Baron Hirs daha 6nce Osmanli Devleti’ni borca sokmus ve
kandirmis bir kisidir ona gore. Baron Hirs kilometre basina 150 bin frank
masraf gostermektedir ki bu ¢ok fazladir®®. Firsat1 ¢ok iyi degerlendiren Baron

2 BOA, LMMS, 96/4075.

“BOA, YEE, 12/37.

“BOA, YEE, 12/37.

“BOA, YEE, 12/37, Rumi-3 Kanun-1 evvel 1306-Miladi 15/12/1890
“SBOA, YEE, 12/37, Rumi-3 Kanun-1 evvel 1306-Miladi 15/12/1890
T BOA,LMMS, 96/4075, (Hicri)23/C /1305. Miladi 07.03.1888

8 Tahsin Pasa, age, s. 325-326.
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Hirs, 1869 yilinda mukaveledeki bosluklari bulmus ve bu bosluklari suistimal
ederek devlete agir kayiplar verdirmisti. Rumeli’de 2000 km tasavvur edilen
hattin ancak 1279kmsini gerceklestirebilmistir. Anlagmaya gore Avrupa
hatlariyla baglanti yapmasi gerekirken bu gerceklesmemistir®.

Necip Pasa’nin esas dikkat ¢ektigi husus, projenin mali yoniinden ziyade,
siyasi boyutudur. Almanlar, demiryolunu gegirdikleri bolgere Alman Yahudileri
yerlestirdikleri konusu yine Necip Pasa’nin siyasi boyut olarak gordiigi
hususlardandir. Necip pasa buradada millilik vurgusu yapmis ve “Anadolu
kitasi, Devlet-i Aliyye’'nin mengsei ve ruhu oldugundan her ne suretle olursa
olsun, agyarm yerlesmesine meydan birakilmamasrnin gerekliligini belirtmistir.
Ayrica yazida simendiferlerin 6zellikle hiitkiimeti seniyye ve padisah adina ve
hesabina yapilmasi teklif edilmistir. Bunun i¢in Ziraat Bankasi kanaliyla her
sene 300 bin altin karsilik gosterilerek disaridan miisait sartlar altinda bir borg
antlasmasi yapilacakti. Osmanli Devleti’nin biitiin memurlar1 ve halki bu sirkete
hissedar olacak ve her biri birer ve ikiser bucuk ve beser lira degerinde tahvilat
cikarilarak ddhili bir insaat-1 nafia sirketi kurulacaktr>.

Bakanlar Tarafindan Sirketin Kurulmasina Onay Verilmesi

Mudanya’dan Inegél Citli Kiitahya Afyonkarahisar ve Konya’ya kadar
ulasacak olan trenyolu hatti’nin, milli bir Osmanli kumpanyasi teskil edilerek
insa edilmesi teklifi herkesi sasirtmis ve konu Meclis-i Viikela’ya getirilerek ele
alinmistir’.

Ferik Necip Pasa’nin layihasinda 6ngérdiigii proje, Meclis-i Mahsiisa’da
1 Mart 1888’de miizakere ve miitalaa edilmistir. Hariciye Naziri, Dahiliye
Nazir1, Bahriye Naziri, Serasker, Suray1 Devlet Reisi, Seyhiilislam, Sadriazam,
Amedi-i Divan-1 Himayun, Sadaret Miistesari, Maarif Nazir1, Ticaret ve Nafia
Naziri, Evkaf-1 Hiimayun Naziri, Maliye Nazirt ve Adliye Naziri’nin hazir
bulundugu toplantida konuyla ilgili baz1 kararlar almmistir™>.

Bilindigi gibi layihada Simendifer temdidinde her biri onar mecidiye
olarak on senede tahsil edilmek ve giicii yeten herhane sahibi bir hisse olmak

4 Vahdettin Engin, agm, s. 464.

50 Tahsin Pasa, age, s. 325-326.

S BOA, MV(Meclis-i Viikela), 29-41, 17/C/1305

S2BOA, IMMS 96-4075, 17/C/1305- Miladi 01/3/1888; BOA, MV, 29-41, Hicri 17.C.1305-
Miladi 01.3.1888
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tizere 3 milyon demiryol hissesi ihract ve demiryolun ingasindan dolay1 olusacak
osiir vergi gelirinin faizinin hissedarlara birakilmasi 6ngoriilmekteydi®. Aslinda
memlekete yarari noktasinda bir itiraz yoktu. Bagdad’a kadar ulastirilmasi
kararlastirilan asil hattin tamamini icermemekteydi. Devletin gosterecegi fedakarlik
sadece asar gelirinin faizinin hissedarlara tahsis edilmesi noktasindaydi. Bunun
disinda devlete bir yiik getirmeyecegi soylenmekteydi’*.

Buraya kadar maddelerde higbir sorun yoktu. Zaten bakanlar da bu
hususlara itiraz etmemisler kabul etmislerdi. Itiraz edilen nokta 30milyon
mecidiyenin hisse sentlerinin “mecburi” olarak dagitilmasiydi. Bunun “caiz ve
miindsib” olamayacagii diisiinen Meclis-i Mahsus tiyeleri, eger ki senetlerin
halk tarafindan satin alinmasi noktasinda vilayetlerce bir tesvik yapilir ve satin
alma isi istege bagli bir sekilde halledilirse, bu teklifin kabul edilebilir
bulunabilecegini ifade etmislerdir. Son olarak Mukavele ve sartnamenin ana
projeye uygun hale getirilmek sartiyla Necip Pasa’nin kurulmasini teklif ettigi
sirketin olusturulmast igin pasaya yetki verilmesi oybirligiyle kabul edilmistir.

Sultan Abdiilhamid’den Necip Pasa’nin Teklifine Onay

Meclis-i Mahsus-1 Viikela’nin, degerlendirdigi konu, Sadrazam Kamil
Pasa’nin yazistyla 1 Mart 1888°de Padisaha arzedilmistir. Alt1 giin sonra yani 7
Mart 1888’de Sultan Abdiilhamid Meclis-i Mahsus-1 Viikela’nin mazbatasini
okumus ve o da olumlu karsilamistir bu teklifi. Fakat teskil edilecek sirketin
ileride bir “ecnebi” sirkete devredilmesi gibi bir durumdan da endise ettigini
acikca belirterek mukévele ve sartndmenin esas hatta uygun hale getirilerek
Ferik Necip Pasa’ya milli bir kumpanya kurulmasi i¢in mezuniyet verilmesini
onaylamistir™.

Fakat Necip Pasa’nin asil hat {izerinde bazi diizeltmelerde bulunulmasi ve
planlanan hat giizergahlarinin yerlerinin degistirilmesi teklifi makes bulmamis
ve kabul edilemez olarak gorilmustir. Simendifer hattinin Mudanya’dan
Konya’ya kadar uzatilmasi ile ilgili sirket kurma gorevi, Necip Pasa’nin ana
plan {izerinde degisiklik ve tadilat yapilmasi hususunda istekleri nedeniyle
kararin gdzden gegirilmesi sonucunu dogurmustur’’.

3 BOA, IMMS 96-4075; BOA, MV, 29-41.

3 BOA, IMMS 96-4075; BOA, MV, 29-41.

S BOA, I.MMS 96-4075, H. 17/C/1305- M. 01/3/1888; BOA, MV, 29-41, Hicri 17 C 1305-
Miladi 01.3.1888

S BOA, I.MMS 96-4075, H.17 Cemaziahir 1305- M.1.03.1888

STBOA, MV, 30/36, H. 09/B/1305
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Necip Pasa, Mudanya’dan Bursa Kiitahya Konya ve Adana’dan gecerek
Iskenderun kérfezinden Yumurtalik’a kadar bir demiryolu hatti ve Adana’dan
Nigde ve Kayseri’den Sivas’a ve oradan Erzuruma kadar diger bir hat insasi
icun kendi adina imtiyaz verilmesini istiyordu. Bu hatlarin haritalarinin
hazilanmas1 i¢in 10 ve tamamlanmasi i¢in de 13,5 senelik bir zaman zarfi
gerekmekteydi’®.

Her vilayet belediye dairesinin 3 bin hisse senedi almaga mecbur
tutuluyordu. Ayrica vergi gelirinin yarisinin bu seneden itibaren 10 sene
miiddetle kendisine terk edilmesi isteniyordu. Bir de, hattin gegecegi sancaklardaki
asar gelirinin faizi, yardim olarak hissedarlara verilecek ve hdsilat-1 gayri safiye
imtiyaz siiresinin sona ermesine kadar mutlaka biitiiniiyle terk olunacaktr®.

Pasa’nin istedigi hattin yaklasik olarak uzunlugu 2532 km’dir. Bu kadar
uzun bir hattin az bir sermayeyle yapilmasi miimkiin olamayacagi ¢ok agiktir.
Zaman olarak ¢ok siire istenmesi ise hiikiimetin menfaatine uygun degildi.
Hiikiimet, demiryolu yapimi igin tasarlanan siirenin fevkalade uzun oldugunu
diistintiyor ve ¢ok daha kisa siirede bitirilmesini arzuluyordu. Ayrica Necip
Pasa’nin tavir ve davranislart da elestiri konusu olmustur. Viikelay-1 saltanat-1
seniyyeden bir memuru kendi makaminda kiigiik diistirme “ciiretini” gostermis
ve ona saldirmisti. Meclis, “pek c¢irkin ve adab-1 umumiyeye miibayin” bu
durumu elestirerek konuyla ilgili gerekli muamelenin yapilmasi igin seraskerligin
harekete gegmesini istemistir®’. Ferik Necip Pasa, 19 Temmuz 1888’de Eregli’de
komiir madenlerini teftisle gorevlendirilerek Istanbul’da uzaklastirilmistir®. Daha
sonra Maliye Nezareti vekili Ismail Pasa’nin baskanliginda bir komisyon

* BOA, MV, 30/36, H. 09/B/1305

* BOA, MV, 30/36, H. 09/B/1305

“BOA, MV,30/36, H. 09/B/1305

8! Siileyman Kani Irtem, Abdiilhamid’i anlattigi kitabinda, Haziran 1888’de askerler arasinda
meydana gelen olaylar1 miteakiben kurulan divan-1 harb’den bahsetmektedir. Miisir Samih
Pasa’nin reisligini yaptig1 Divan-1 Harb’de 4za olarak bulunan Ferik Necip Pasa, verilen ilk
hiikiimde 1srarci olan tek kisi olmustur. Ilk hiikiimde hapis cezasi ¢ikinca Sultan Abdiilhamid
bu karar geri gevirmistir. Iste bu ikinci yargilama sirasinda, Ferik Necip Pasa’nin muhalif tavri
ve azalardan Miisir Cemil Pasa ile siddetli miinakasaya girmesi, onun hakkindaki diisiinceleri
degistirmistir. Ik verilen hiikiimde 1srarc1 olmasi buna mukabil Padisahin ise hapis cezalarinimn
stirgiin sekline donistiiriilmesi yoniindeki tavri, onun kisa bir siire sonra Eregli’de ki komiir
madenlerini teftisle gorevlendirilmesine ve bu bahaneyle Istanbul’dan uzaklastirilmasina sebep
olacaktir. Siileyman Kani Irtem, Bilinmeyen Abdiilhamid Hususi ve Siyasi Hayati-1, Temel
yay, Haz: Osman Selim Kocahanoglu, Ist. 2003, s. 308-310.
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olusturularak Necip Pasa’nin bu teklifinin tedkik ve miitalaa edilmesi giindeme
gelmistir®,

Netice itibariyle Ferik Necip Pasa’nin bu teklifinden ve projesinden
vazgecilmis ve gozler yabanci sermayeye cevrilmistir. Demiryolu yapimi
bilindigi gibi yabanci sermayedarlarin istahini1 karbartan biiyiik bir projeydi.
Adeta devletlerarasinda bu konuda bir yaris olurken milli bir olusumun bu
bliyiik gii¢ karsisinda durmasi neredeyse imkansizdi.

Gorulgi gibi bir tarafta Osmanli idarecileri diger tarafta “imtiyaz
avecilart” olarak nitelendirilen Avrupali miitesebbisleri vardi®. imtiyaz dylesine
onemli ve biiylktur ki basarisiz olanlarin, kaybettikleri bu iri lokma nedeniyle
Abdiilhamid’e tehdit mektuplari bile gonderdikleri, devleti bélmeye ¢alisanlarla
isbirligi yapmaya karar verdikleri ifade edilmektedir®. imtiyaz elde etmek igin
Avrupali devletlerin yaptiklar: bu baskilar siyasi, ekonomik ve mali baskilar
seklinde tezahiir edebiliyordu®. Sonugta 24 Eylil 1888’de Anadolu
Demiryollariin insasina ve isletmesine yonelik imtiyaz, bir iradeyle Almanlar
adina Alfred Kaulla’ya verilmisti®.

Belcikali ve Fransiz Sermayedarlarin Projeye ilgisi

Mudanya-Konya hatt ile ilgili ise imtiyaz elde etme yarisinda Belgika’da
vardi. Fakat Belcika’nin Fransa’in etkisinde kaldig1 goz oniine alinirsa ¢ok fazla
etkili oldugu soylenemez. Belgika 1830’da bagimsizligimi kazanmasmin yaninda,
Osmanli topraklarinda ilk yatirim yapan devletlerden birisi olma 6zelligine de
sahip olmustur. Kral I.Leopald Belgikali ticaret erbabinin istegi tizerine Osmanl
Devleti’yle 1831°de resmi temasa gecti. 1838’de ise Istanbul’da atilan bir imza
ile Belcika-Osmanli diplomatik misyonu baslatilmis oldu. Bu tarihten sonra
Belgikali tiiccarlarin ve yatirrmeilarin Istanbul ve Izmir gevresinde yatirimlar
kolladig1 goriilmektedi®’.

2 BOA, IDH, 104/86497, Hicri 19.S.1306- Miladi 25.10.1888

8 flber Ortayls, age, s. 136

4 Ali Said, Saray Hatiralar1 Sultan Abdiilhamid’in Hayati, Nehir yay, haz. Ahmet Nezih
Galitekin, Ist. 1994, s.121-122.

% Durdu Mehmet Burak, “Ingiliz JR Pilling’in Osmanli Demiryolu imtiyazim Elegecirme
Miicadelesi” OTAM (Osmanh Tarihi Arastirma ve Uygulama Merkezi) Dergisi, S. 17,
Ankara Universitesi, Ankara 2005 s.4-5.

5 fIber Ortayls, age, s. 136.

7 V. Necla Geyikdagi, Foreign Investment in the Ottoman Empire: International Trade and
Relations 1854-1914, 1.B.Tauris Publisher, London-Newyork 2011, s. 67-68
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Ferik Necip Pagsa’nin teklifi kabul gormedi ama o yine de gelinen noktada
durum hakkinda Padisahi bilgilendirmeye devam etmisti. 15 Aralik 1890’da
gonderdigi raporda Istanbul’dan Bagdad ve Basra’ya kadar ingas1 planlanan
demiryolu hakkinda o giine kadar neler yapildigi ile ilgili padisaha bilgi
vermistir. Ona gore iki senedir para bulmak i¢in ugrasilmis ve sonunda
padisahin himayesinde, 400 milyon franklik sermayeyi bulan bir sermayedar
heyeti olusturulabilmistir. Bu sermayedar heyet, Belgikali Flemenk ve
Fransizlardan olusmaktaydi. Raporda heyetin azalarmin hepsinin de Katolik
Hristiyan olduguna vurgu yapiliyordu. Kendi aralarinda o tarih itibariyle 150
milyon frank yani 7,5milyon Fransiz liras1 tedarik etdikleri belirtiliyordu. Hatta
teminat akgesi olarak mukavelename geregince bir bankaya 600bin frank
yatirilmast gerekliyken onlar daha fazlasini yatirmaya hazir olduklairni
belirtmislerdi. Sermayedarlar, parayr 1 milyon franka tamamlayarak Kredi
Liyone Bankasi'na” yatiracaklardi. Banka ise bir mektupla, fermanda zikredilen
tarihde 1 milyon franki Osmanli hazinesine yatiracagmni bildirmisti®®.

Kolordulari birbirine baglamak ve irtibati saglamak i¢in yapilan demiryolu
giizergah1 ile ilgili mukavelename ve sartndme Belgika konsoloslugunun
tasdikiyle Nafia Nezareti’ne gonderilmisti. Sermayedarlarin giivenilir insanlar
oldugu ve mali giiglerinin yeterli oldugu hakkinda Belgika sefirinden de bilgi
alinabilecegi ifadeler arasinda yer almistir®. Necip Pasa’nin bilgilendirmesine
gore Mukaveledeki sartlar su sekilde siralanmustir’.

1. Kumpanya, Osmanli kumpanyasi olacak ve Osmanli Devleti’ne tabi olacaktir.

2. Miihendislerin digindaki biitiin memurlar Osmanl vatandaslarindan olacaktir.

3. Osmanli Devleti kilometre basina 13500 frank temin edecektir. Bu teminata
ingaat zamaninda harcanan paranin faizi dahil olmayacaktir.

4. Teminat akcesi adiyla kumpanya, devlet hazinesine 1 milyon frank
yatiracaktir.

5. Osmanl hiikiimeti tarafindan 13.500 franki tamamlamak i¢in kumpanyaya
clizi bir meblag verildigi takdirde, ileride bu meblag kumpanya tarafindan
Osmanli hiikiimetine 6denecektir.

* Kredi Liyone Bankasi (Banque Crédit Lyonnais), 1863 yilinda Fransa’nin Lyon kentinde Henri
Germain tarafindan kurulmustur. Bu banka 1900 yilina kadar diinyadaki en biiyiik bankalardan
birisi olarak goriilmekteydi.

% BOA, YEE, 12/37, 3 Kanun-1 evvel 1306

“ BOA, YEE, 12/37, 3 Kanun-1 evvel 1306

" BOA, YEE, 12/37, 3 Kanun-1 evvel 1306
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6. Demiryol hasilati 20bin franki gectigi anda 20bin frankin fazlasimin %25’
Osmanli hiikiimetine aid olacaktir”’

7. Kumpanya sermayesinin biiylik bir kismi hazir bulundugu icin padisah
istedgi takdirde derhal demiryol insaatina iki ti¢ yerden birden baslanacak ve
bitirilmeye calisilacaktir. Izmir Ankara demiryoluna 15 bin frank ve Selanik
manastir hattina 14.300 frank teminat verilmisti. Ayrica raporda bunlara
nazaran memaliki sahanelerinin bilciimle kolordularint birbirine rabt iden
boyle bir cesim demiryol hatti icun istida kilinan 13500 frank teminat
akgesinin pek mutedil oldugu beyan edilmistir’>.

Son olarak insaf ve vicdan sahibi olmayan bir kisim insanlarin
elestirilerine de deginen ve yazilanlarin iftiradan ibaret oldugunu ifade eden
Necip Pasa, bu biiyiik demiryolunun ingsasiyla Sultan Abdiilhamid’in tarihe
gececegini ve yapilan demiryollarinin vatana ve millete hizmetten baska bir
amag tasimadigin ifade etmistir””. Goriildiigii gibi s6z konusu hattin yapimi
icin, aralarinda Fransizlarin da bulundugu Belgikali bir sirkete verilmesi i¢in
caba harcanmaktadir. Zaten ¢ok kisa bir siire sonra hattin imtiyazi Belgikali
George Nagelmackers’a verilecektir.

Bursa ve Mudanya Demiryolu Hattinin Yeniden Insas

Mudanya-Bursa hattt nihayet 17 yillik bir gecikmeyle insasina tekrar
baslanmistir. Bu kez hattin imtiyazi Bel¢ikali insaat miihendisi Georges
Nagelmackers’e (1845-1905) ve onun kurdugu “Compagnie Internationale des
Wagons-Lits” (Yatakli Vagonlar ve Biiyiik Ekspres)”e 99 yilligma verilmistir’*.
2 Ocak 1891 de George Nagelmakers mevcut hatti satin aldiktan sonra, kurdugu
Chemin de fer de Moudania-Brousse, the Société des Batignolles sirketi
kanaliyla hatti 1 metre genisliginde dar hatta ¢evirmis, tamirini ve bakimini
yaparak 17 Temmuz 1892’de torenle faaliyete agmustir. Fakat degil Konya,

"'BOA, YEE, 12/37, 3 Kanun-1 evvel 1306

7 BOA, YEE, 12/37, 3 Kanun-1 evvel 1306

3 BOA, YEE, 12/37, 3 Kanun-1 evvel 1306

7 Bu sirket komandit sirket olup kurucusu Nagelmackers, 24 Haziran 1845 tarihinde Belgika'nin
Liege sehrinde dogmustur ve itibarli bir bankaci olan banker Edmond Nagelmackers'in
ogludur. Tarih ve Toplum: Aylik Ansiklopedik Dergi, Cilt 16, Iletisim Yayinlari, Ist. 1991;
Nagelmackers, Amerikadaki i¢ savasin hemen ardindan Amerika’ya gitmis ve trenle seyahat
etmistir. Bu seyahatleri sirasinda demiryolartyla ilgili bilgiler toplamus, fikirler edinmistir. Jim
Harter, World Railways of The Nineteeth Century A Pictorial History in Victorian
Engravings, The Johns Hopkins University Press, Baltimore Maryland 2005, s. 250
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Inegél’e ve Boziiyiik’e kadar dahi uzatilamayan hattin, bugiin raylarmi bile
bulabilmek miimkiin degildir.

Hattin toplam uzunlugu 41,78 km civarinda olup, 27 hektarlik bir alani
kaplamaktadir. 15 madeni, 14 kagir koprii, 92 menfez ve 6 istasyon ile
Mudanya-Bursa arasinda baglant1 saglanmistir”.

Sonu¢

Osmanli devletinde Avrupa sermayesiyle yapilan demiryollar1 hatlar
coktur. Tanzimatla birlikte baslayan demiryolu insas1 Abdiilaziz ve Abdiilhamid
donemlerinde artarak devam etmistir. Baslangicta milli sermaye ile yapilmasi
istenen ama sartlarin elverigsizligi nedeniyle yabanci sermayeye imtiyaz olarak
verilen demiryolu insalart yabanci devletlerin Osmanli Devleti tizerinde bir
imtiyaz elde etme ve kendi menfaatleri dogrultusunda calimalar yapmalarinda
bir arag¢ olarak karsimiza ¢ikmustir. Abdiilaziz déoneminde demiryolu ingalarindaki
devletci anlayisin sonug¢suz kalmasi nedeniyle Abdiilhamid doneminde dis
sermayeye kapilar tekrar agilmigtir. Diiylin-1 Umtmiye’nin ilan edilmesiyle
olusan giiven ortami, Avrupali yatirimcilart Osmanli topraklarinda son derece
karli bir yatirim olan demiryolu ingaalarina sevketmistir.

Devletci anlayis ve milli sermayeyle yapimi siirdiiriilmeye ¢alisilan
demiryollarindan birisi de Bagdat demiryollu ana projesinin bir parcasi olan
Mudanya Konya demiryolu projesidir. Ama bu proje Mudanya’dan Bursa’ya
kadar olan kismi tamamlanmis devletin iflas etmesi nedeniyle yarim kalmustir.
Bu noktadan sonra devlet yabanci sermayeye yonelecektir. I1. Abiilhamid’in
demiryolu yapiminda devletlere imtiyazlar vererek onlardan istifade etmesi ve
pragmatist yaklagimi sonucu Alman sermayedarlarina, Bagdat demiryolu projesi
verilmistir. Mudanya demiryolu projesi ise bunun bir pargasidir.

Tam bu noktada Ferik Necip Pasa’nin 1888 yilinda yazdigi layiha, hem
Abdiilhamid’in hem de devletin ileri gelen kisilerinin istediginin aksine bir
teklif sunarak milli bir kumpanya kurularak demiryolalrinin insa edilmesini
istemektedir. Ferik Necip Pasa’nin, bu teklifi hem Abdiilhamid hem de Meclis-i
Viikela tarafindan olumlu karsilansa da daha sonra planda oynamalar yapilarak
¢ok farkli hatlar tizerinde ¢alismalar yiiriitilmesi ve Pasa’nin toplumsal ahlaka

7> Sevilay Kaygalak, age, s. 180-183
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aykirt davraniglarda bulunmasi nedeniyle projesi uygulamaya gecirilmemis ve
tekrar yabanci sermayeye doniis yapilmistir.

Belgikalt Georges Nagelmackers’a imtiyazi verilen hat 1892 yilinda
acilmistir. Fakat Mudanya-Konya demiryolu hatti gergeklesmemis ve bugiin
dahi Bursa’dan degil Konya’ya, inegol’e ve Boziiyiik’e dahi demiryolu hatti
dosenmedigi gibi mevcut olan hattin raylart bile yerlerinden zamanla
sokiilmiistiir.

Nihayetinde Milli kumpanya olusturarak milli bir sermayeyle demiryolu
hatt1 doseme islemi sonugsuz kalmistir. Bu milli sermaye girisimin sekteye
ugratilmasinda birstiri sebep sayilabilir. Ancak bu sebepler arasinda, yabanci
sermaye simsarlarinin yaptiklart girisimlerin ¢ok daha etkili olmus olabilecegi
akildan ¢ikarilmamalidir.
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